Alternatives aux '"Antifouling"

Qu’appelle-t-on fouling et quelle est son origine ?

Le « fouling » est une salissure ou un encrassement d’origine organique conséquence
d’une colonisation naturelle et progressive de la surface immergée d’un bateau par des
végétaux et des animaux.
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Les effets du fouling sont réels et variés :

Introduction d’espéces invasives

Diminution de I’hydrodynamisme

Surconsommation de carburant

Diminution de la manoeuvrabilité

Difficultés croissantes pour le nettoyage et 1’entretien
Augmentation du poids du bateau

Esthétique douteuse

Le développement de ces salissures marines (fouling) sur les coques de bateaux constitue
un probléme a la fois économique et écologique.

La lutte contre ces salissures passe généralement par des peintures antifouling a base de
biocides qui représentent a la fois un impact néfaste pour le milieu marin, une mise en
oeuvre délicate et un colit important pour les plaisanciers.

Du fait de leur composition et de leur teneur en biocide, ces peintures sont régulicrement
remises en cause en raison de leur impact néfaste sur les écosystemes marins.
Dans les années 1960 Interdiction du TBT (tributylétain) remplacé par des produits a base



de cuivre ou d'herbicides.
Composés organométalliques : Cuivre Zinc
Composés organiques: Fongicides, algicides,......

Réduction du nombre de molécules autorisées:
de 30 autorisées précédemment on passe a 10 en 2018

Conséquences de ces molécules

Toxicité pour I'humain et le milieu marin.

Ecotoxicité

Principe des antifouling : empécher que les organismes vivants (algues, petits crustacés...)
se fixent sur la coque des bateaux et perturbent la navigation.

Les substances de la majorité des produits "antifouling" du commerce sont qualifiées de «
biocide » ( tueur de vie).

Elles sont congues pour détruire ou repousser les organismes marins qui se développent
sur la coque des bateaux.

Probléme, ces substances sont volatiles et se dispersent dans le milieu marin, en particulier
au cours des premicres semaines qui suivent la mise a 1’eau du bateau.

En se dispersant elles vont donc exercer leur action au-dela de la coque, notamment sur les
organismes marins. De plus ces substances persistent longtemps dans 1’eau et les
sédiments.

Pour certaines elles sont « bioaccumulable » : elles sont absorbées et concentrées par les
organismes marins dans toute la chaine alimentaire.

L’antifouling présente aussi un risque pour l'utilisateur : solvants, résidus de poncage sont
nocifs pour la santé et ne doivent pas étre respires.

Ecailles d'antifouling et de peinture, laissées sur le sol d'une aire de carénage, lessivées
par la pluie ou emportées par le vent, se retrouvent en mer.

Les effets des biocides résultants des activités de plaisance sont aujourd’hui mieux connus
grace a des études éco-toxicologiques réalisées en laboratoire sur des organismes vivants
(algues, poissons, crustacés, etc.).

Ces ¢tudes montrent que sur les sites de fortes fréquentations de bateaux, les effets des
biocides sur la vie marine sont indéniables. Ces effets peuvent étre immédiats : déces,
maladies... ou chroniques : maladies congénitales, malformations, etc.

Ces effets locaux sont bien décrits, mais délicats a évaluer a 1’échelle de 1’écosystéme,
d’autant que ces dommages collatéraux a 1’activité de plaisance, se conjuguent avec
d’autres types de pollutions.

Toutefois, 1’utilisation de biocides conjugués aux pollutions générées par les autres
activités aggravent ou fragilisent certains maillons des écosystémes marins (faune et flore)
et peuvent conduire a la raréfaction ou a la dégénérescence de certaines especes (effet sur
la reproduction par exemple).



Les effets du TBT (tributylétain), aujourd’hui interdit, sont indéniables. Ils concernent par
exemple des malformations congénitales chez certains coquillages, lesquels entrainent une
masculinisation des especes.

Des recherches sur 1'lrgarol et le Diuron, deux pesticides tres utilisés par les fabricants
d’antifouling, ont révélés des effets néfastes sur les fonctions de photosynthése du
phytoplancton, nourriture de base essentielle pour la vie marine et responsable pour 50%
environ de la production de I’oxygéne planétaire.

Si la diffusion de ces molécules dans I'eau des ports est cause de disparition d'especes
sensibles elle favorise aussi la prolifération d'espéces végétales invasives.

Sachant que 94% des plaisanciers utilisent des antifouling a base de biocides,

il est donc important et nécessaire de trouver des alternatives a 1'utilisation de ces produits
toxiques.

Utilisation et mise en oeuvre des "antifouling"

La mise en oeuvre des traitements antifouling sur les aires de carénage nécessite, au
minimum, un systéme de récupération des eaux qui seront ensuite traitées.
Mais I'efficacité de ces systeme n'est pas garantie a 100% et il y a des rejets en mer.

L'entourage des coques par une bache lors des opérations de pongage limite la dispersion
dans I'environnement.

Ces produits étant cancérigenes il est fortement recommandé, au niveau individuel, d'étre
€quip¢ de masque, gants et combinaison étanche lors du pongage.

De fortes concentrations de ces molécules sont retrouvées dans les s€diments des ports
avec des varations en fonction du lieu de prélevement pour les analyses.

Dans les Pyrénées-Orientales lusieurs ports suivent I'évolution de ces sédiments: Canet,
Port Vendres, le Barcareés.

Quelles peuvent étre les solutions alternatives aux "antifouling' ?

Plusieurs techniques « alternatives » se sont développées depuis quelques années :

- - peinture ou revétement silicone : empéchant les organismes marins de
s’accrocher et favorise 1’auto-nettoyage de la coque lors de la navigation.

- effets mécanique : nettoyage haute pression, ultrason; brosses : https://www.techniques-

ingenieur.fr/actualite/articles/une-station-de-lavage-munie-de-brosses-pour-retirer-le-fouling-sur-les-
bateaux-114312/

— parefouling. Aucun impact sur les larves, les crustacés et les micro-algues

- adhésifs : film autoadhésif polymere 3 couches avec performances de glisse tout en
apportant une fonction antifouling.
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Les résultats de ces différents dispositifs montrent qu'il n’existe pas de solutions qui soient
tout a la fois faciles a poser, efficace contre le fouling, bon marché et respectueuse de
I’environnement.

Cette équation est difficile a résoudre pour le moment.

Les plaisanciers doivent donc choisir leur dispositif en fonction de leurs habitudes de
navigation : nombre de sorties * et durée de navigation.

Ceux qui ne sortent que 1’été ont intérét a mettre leur bateau au sec le reste de I’année et a
opter pour une solution mécanique.

* Moyenne du nombre de sorties des bateaux de plaisance 3 a 4 jours /an.

Autres possibilités: Ponton flottant — pb de place et longueur maxi 7,5m

Installation dans les ports d'un poste équip¢€ de brosses

Sources:

Etude 2019 : Nouveaux antifouling - FINISTERE 360°
https://www.bretagne-info-nautisme.fr/fr/actualites/actualites/video-finistere-360-les-nouveaux-antifouling

Rapport 2022 : Etat des licux réalisé par 1'Université de Bretagne Sud
https://www-actus.univ-ubs.fr/fr/index/articles-chroniques/mer-littoraux-1/enquete-sur-les-pratiques-des-
plaisanciers.html
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